Gruppe 3: Lagerberechnung

Teil 1: Drehzahl Lastkollektiv (Zuordnung Motor — G etriebe — Propeller)

Wir sind von einer typischen Motor Kennlinie beaidpglLeistung und Drehmoment ausgegangen. Demnach
erreicht der Motor bei seiner Nennleistung und Nkahzahl sein Maximum an Leistung. Der Propeller
hingegen hat eine Leistungskurve, die wir mit eigeadratischen Funktion n&herungsweise dargestellt
haben. Im Idealfall schneidet die Propellerkurve Miotorleistungskurve genau im Bereich der Nentleg

- der Schnittpunkt ist damit fir den Volllastbetriausschlaggebend. Wir sind davon ausgegangenadass
diesem Punkt der Nennpropellerschub auftritt, danteximale Propellerschub, motor- und getriebelggdin
nicht erreicht werden kann.
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bei 60% Nenndrehzahl:
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Wenn wir davon ausgehen, dass der Propeller idealisind |&uft, dirften von ihm keine Radialkra#tef
die Welle tbertragen werden.

Quellen

1. http://www.rc-network.de/magazin/artikel_03/art_ 0363/GWS-Propeller.pdf
2. http://www.kfztech.de/kfztechnik/motor/steuerungffung.htm




Teil 2: Lagerkrafte und &quivalente Lagerbelastung
Gegeben:
« Zahnradabmessunged,(, a, usw.)

» Drehmomentl

» SchubkraftF_,,
Voraussetzung:
* Roloff Matek 15. Auflage
* Roloff Matek Tabellenbuch, Auflage 15
* FAG Walzlagerkatalog

1. Kraftfluss ermitteln
2. Schragverzahntes Stirnrad — Richtung der Axialkraft
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3. Lagerkréfte (siehe Tafelbild)

» Vorsicht die Schubkraft F_,, muss auch noch mitbericksichtigt werden

4. Ermittlung der dquivalenten Lagerbelastung am Beisfel: angespanntes Lager

» Andere Lagervarianten kdnnen mithilfe des FAG W&gekkataloges ermittelt werden.

P =XIFE + Y[E RM Seite 477

P: dynamische Lagerbelastung
X: Radialfaktor
Y: Axialfaktor




